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Resumo O transporte de equinos é comprometido por um
conjunto de fatores simultdneos, o que explica a elevada
propor¢do de perdas produtivas nesta etapa, atribuidas a
doencas, perda de massa corporal e morte. Estas perdas
podem ser prevenidas, por meio de um manejo adequado de
ambiéncia, a qual reduz o estresse e melhora o bem estar do
animal. O objetivo desta revisdo foi fornecer resultados
praticos sobre ambiéncia no transporte de equinos e as
influéncias no estresse. Os conhecimentos de ambiéncia e 0s
agentes estressores que atuam no transporte de equinos
auxiliardo o produtor e/ou manejador na adequagdo do
manejo correto e na reducdo de perdas econbmicas no setor
da equideocultura, garantindo o conforto térmico e melhoria
do bemestar animal.

Palavras-chave: desequilibrio fisiologico, equideocultura,
grandezas fisicas, patologia, tipos de veiculos

Introducgéo

A maior parte dos produtores de cavalos ndo admite
que o transporte desses animais possam deixa-los
estressados, mesmo para 0s equinos experientes. Porém, Lee
et al (2001) verificaram que os cavalos apresentam
problemas de estresses no carregamento (53,4%) e nas
viagens (51,5%). Esses relataram que os problemas de
estresse ocorridos aos equinos durante a viagem estdo
relacionados ao inicio da movimentacdo do veiculo (53%) ou
quando 0 mesmo passa por uma curva (47%). A raca ndo
influencia nesse tipo de problema, porém a orienta¢do do
reboque e a associagdo metal dos cavalos a experiéncias

Abstract The equine transport is compromised by a number
of concurrent factors, which explains the high rate of
production loss in this stage, diseases attributed to, loss of
body weight and death. These losses can be prevented by
means of an appropriate ambience management, which
reduces stress and improves the well-being of the animal.
The aim of this review was to provide practical outcomes
about ambience in the transport of horses and the stress
influences. The knowledge of ambience and stressors that
operate in transportation of horses assist the producer and/or
handler on the suitability of correct management and
reducing economic losses in the horse breeding sector,
ensuring thermal comfort and improved animal welfare.
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breeding,

negativas podem ser fatores importantes nos problemas
comportamento no transporte (Lee et al 2001).

Os agentes estressores que atuam no transporte de
cavalos sdo: os tipos de transporte (rebogue, caminhdo
boiadeiro e box), distdncia do percurso, tempo de
viagem,confinamento em lugares desconhecidos, isolamento,
carregamento (embarque e desembarque), densidade da
carga, restricdo de alimento e 4gua, grandezas fisicas
(temperatura do ar, umidade relativa, circulagdo do ar
inadequada, poluicdo aérea, niveis de vibragdo e ruido), etc
(Stull 1999; Tateo et al 2012; Niedzwiedz et al 2013).

A reducdo do estresse durante o transporte de equinos
€ necessaria para prevenir doengas, garantir o bem estar
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animal e minimizar as perdas econémicas. Os possiveis
efeitos do estresse em cavalos durante o transporte
relacionados a patologia incluem: lesdo, trauma,
pleropneumonia, diarreia, laminite, comprometimento do
desempenho zootécnico, perda de massa corporal,
desidratacdo e morte (Oikawa et al 2005; Cross et al 2008;
Schimidt et al 2010).

A grande importdncia  desse levantamento
bibliografico ¢ que no complexo do agronegécio, a
equideocultura no Brasil movimenta cerca de R$ 7,5 bilhdes
e gera cerca de 3,2 milhdes de empregos diretos e indiretos
(Almeida e Silva 2010). Portanto, tendo o conhecimento
desses fatores estressantes durante o transporte e suas
consequéncias, os equideocultores poderdo rever o0s
processos de manejo no transporte desses animais, visando a
redugdo de perdas econdmicas, além de melhorar o bem estar
dos equinos.

Diante dessa probleméatica a presente pesquisa teve
como objetivo estudar a ambiéncia no transporte de equinos
e suas influéncias emresposta ao estresse.

Trans porte de equinos

O cuidado com o transporte de cavalos para criagéo,
exposicdo, venda e procedimentos veterinarios tornou-se um
aspecto importante no sistema de producéo desses animais. A
maioria dos cavalos destinados ao transporte por caminhao,
muitas vezes sdo bem adaptados para viajar em estradas
(Tateo et al 2012). No entanto, o transporte pode ser muito
estressante para 0s equinos que ndo estdo familiarizados com
a viagem (Niedzwiedz et al 2013; Tateo et al 2012).

O carregamento (embarque e desembarque) pode ser
considerado umdos componentes mais estressantes (aumenta
a temperatura retal, niveis de cortisol, frequéncia cardiaca e
respiratéria) no transporte de equinos, pois 0s animais
demonstraram medo ao entrarem em locais escuros,
fechados, e com pouco espago, também a altura e inclinacao
das rampas estimulam esse sentimento (Onmaz et al 2011;
Tateo, et al 2012).

Cross et al (2008) avaliaram as condicGes de
iluminacdo (dentro e fora do trailer) e sua influéncia no bem-
estar dos cavalos durante o carregamento, esses concluiram
que o medo dos cavalos ndo foi afetado pelas condigcfes de
iluminacdo dentro ou fora do trailer, porém houve evidéncia
de emocdes negativas quando os cavalos eram carregados em
uma area iluminada, particularmente quando os animais
estavam entrando em um reboque escuro. Como resposta ao
medo, muitos cavalos lutam durante o carregamento, o que
resulta em prejuizos para o cavalo e/ou manipulador. A
combinacdo de carregamento e o castigo fisico aplicado pelo
manipulador produzira uma situagdo perigosa, como:
lesdes(calda, cabeca, patas e ileo), perda da pata,
traumatis mos, ou contusdes, etc (Ferguson e Ruiz 2001).

Tipos de transportes de equinos

Os equinos podem ser transportados por diversos
tipos de transportes, tais como: aéreo, maritimo, fluvial,
ferrovidrio e o mais usual o rodoviario.

No Brasil o transporte de equinos é realizado
principalmente por rodovias, utilizando caminhdes, reboque
(caminhonete + carretas ou trailers) e box Estima-se que
somente 10% do transporte de equinos sejam realizados com
trailers, porém a maioria dos cavalos é transportada em
caminhdes boiadeiros (Almeida e Silva 2010).

A tendéncia natural para muitos ungulados €
orientarem-se 0s seus quartos traseiros em dire¢do ao vento.
Assim, a velocidade do ar se torna um fator importante que
influéncia na orientacdo dos reboques (caminhonete + trailer)
abertos e caminhdes, sabe-se, que a maioria dos veiculos
transportadores de equinos é parcialmente fechada para
reduzir a circulacdo de ar (Clark et al 1993).

O transporte rodoviario utilizando o reboque (trailer +
caminhonete) apresenta uma capacidade que varia de 1, 2, 10
ou até mesmo 16 animais podendo ser separados ou
agrupados, o veiculo pode ter rampa de entrada traseira e
rampa de saida pela frente (Cregier 1982). Os problemas com
reboques podem ser divididos em dois tipos: carregamento e
movimentacdo do trailer (Cregier 1982). O posicionamento
dos eixos do reboque influéncia no nivel de vibragdo da
carga, visto que menor quantidade de movimento do reboque
ocorre na zona dos eixos (Smith et al 1996; Stull 1999).

O tipo de reboque influencia na estabilidade do
veiculo e no comportamento do equino (Lee et al 2001). O
reboque para dois cavalos é o mais utilizado, porém, esse
apresenta pouca estabilidade, os animais apresentam uma
maior fobia (medo) por esse tipo de transporte, quando
comparado com o caminhdo boiadeiro e box (Lee et al 2001).
Esses autores sugeriram que 0s equinos transportados em
reboque devem ser treinados (andar, parar, etc) antes de
viajar, para que os animais ndo venham sofrer estresse
devido a esse tipo de transporte.

Os caminhdes transportadores de equinos podem ser
abertos ou fechados. Os abertos sdo os conhecidos como
boiadeiros, esses apresentam uma grande desvantagem de
ndo proteger o cavalo contra as intempéries climaticas e dar
pouca seguranga ao animal, esse tipo de caminhdo pode levar
a reativacdo da Salmonella (Traub-Dargatz et al 1988;
Oikawa et al 2005). Esses caminhfes boiadeiros constituem-
se emum caminhdo com o seu compartimento de carga sem
divisorias, onde os animais sdo colocados um ao lado do
outro, sem nenhuma divisdo entre seus corpos, apenas
alternando o lado para onde sdo apontadas as suas cabecas.
Grandin et al (1999) verificaram que ap6s serem
transportados em caminhfes boiadeiros, 7,7% dos cavalos
que chegaram no abatedouro apresentaram graves problemas
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de bem estar. Além disso, 51% das carcagas dos cavalos
obtiveram he mato mas atribuidos a este tipo de transporte.

O caminhdo box (fechado), é um veiculo que
apresenta um compartimento de carga com as divisorias
(providas de protecdes acolchoadas que evitam ferimentos),
de modo a alojar apenas um animal por box, proporcionando
maior seguranc¢a, prote¢do contra as condigcdes climaticas
adversas e comodidade para cada animal (Ferguson eRuiz
2001).

Periodo e percurso da viagem

Varias pesquisas foram realizadas para compreender o
efeito do transporte (distdncia do percurso e duracdo da
viagem) rodoviario sobre os parametros fisiolégicos e
comportamentais dos equinos. Segundo a legislagdo européia
uma viagem é considerada longa quando ultrapassa 8 horas,
esta precisa de um descanso para diminuir o risco de
doengas, melhorando o bem-estar. Tharwat e Sobayil (2014)
avaliaram o transporte de cavalos em um percurso de 300
km, esses encontraram um aumento nas concentracfes
séricas de cortisol e lactato, que sdo indicativos de estresses.

Os equinos que sdo transportados em percursos
curtos, em particu lar antes de torneios, merecem uma atengédo
dobrada. Porque comparando um percurso curto (300 km) de
viagem e uma sessdo de exercicios de galope de 1.500 m,
observaram-se efeitos similares sobre as enzimas séricas e 0s
processos metabolicos em cavalos de corrida (Codazza et al
1974). Esses autores concluiram que os cavalos devem ser
transportados, pelo menos, 48 horas antes da corrida, a fim
de permitir que as concentragdes quimicas do sangue,
retornemao normal.

Ao comparar uma hora versus trés horas de viagens,
notou-se que o numero de movimentos (agitacdes) dos
equinos registrados por quildémetro foi maior durante a
viagem curta em relacdo a longa, logo os animais submetidos
a viagem curta apresentaram uma maior concentracdo de
cortisol sanguineo no desembarque, sugerindo que 0s
animais ndo podem adaptar-se ao percurso de uma hora
(Tateo et al 2012).

lacono et al (2007) e Baucus et al (1990) afirmaram
que os equinos precisam de cincos horas para se adaptar a
uma experiéncia de transporte, e a primeira hora é sempre a
mais critica. Portanto, viagens maiores que uma hora
precisam de um periodo de adaptagdo, 0 que aumenta a
necessidade do manejo dos animais, porque 0 equino estad em
uma situagdo de estresse agudo (Fazio et al 2008).

Os periodos longos de transporte tem uma influencia
marcante sobre os parametros fisioldgicos e enddcrinos dos
equinos. Os efeitos de 9 horas de transporte de éguas
gestantes causaram um aumento das concentragfes de
cortisol e progesterona, apesar dessas alteragdes ndo houve
mortalidade embrionéaria (Baucus et al 1990).

Por meio desse levantamento pode-se concluir que as
viagens longas e curtas, afetam o comportamento e a
endocrinologia dos equinos em diferentes formas, mas
ambos solicitam de um tempo de restauragdo e manejo
adequado. As viagens longas necessitam ser planejadas com:
paradas longas e frequentes, durante as quais 0s equinos
devem ser: alimentados, hidratados (oferecer &gua), permitir
que os animais urinem e defequem, além disso, é essencial
manter o caminhdo limpo e escolher areas de descanso que
seja tranquila, sombreadas e cercadas.

Posicéo ideal para o transporte de cavalos

O transporte pode resultar em lesdes e traumas,
atribuido a velocidade (constante, aceleracdo ou frenagem e
ultrapassagem) do veiculo transportador, massa da carga e
qualidade das estradas, que por consequéncia causara a
fadiga e a perda de equilibrio do cavalo no ambiente de
transporte (Lee et al 2001; lacono et al 2007).

O cavalo carrega cerca de 60% da sua massa corporal
em relacdo aos seus membros anteriores e 0s posteriores, iSS0
dificulta o deslocamento continuo de massa e direcdo
(Cregier 1982). Por essa razdo é que comumente 0s equinos
sejam transportados em pé, com os membros posteriores e
anteriores esticados para frente, essa posicdo dos membros
durante o transito ajuda o equino manter o seu equilibrio
(Clark et al 1993; Oikawa et al 2005).

A orientacdo inadequada e consequentemente a perda
de equilibrio, causam lesdes e traumas (Lee et al 2001,
lacono et al 2007). Tem sido sugerido que ao transportar
equinos, a posicdo de costas para a dire¢cdo da viagem seja
menos estressante e mais segura (apresenta menos impacto
de lado e perda de equilibrio total), quando comparado coma
posicdo de frente (cabeca) para o sentido da viagem
(Cregier1982; Cross et al 2008). Também, Padalino et al
(2012) verificaram que 0s equinos transportados com a
posicdo de frente (cabeca) para o sentido da viagem
apresentaram um aumento na concentragdo de cortisol
sanguineo, enquanto que a posi¢do lateral causou alguma
tensdo muscular, que desapareceu em 4 horas ap6s a viagem.
Embora a posicdo de costas para a dire¢do da viagem tenha
provocado um maior nimero de movimentos dos cavalos,
essa ndo obteve efeito negativo sobre parametros fisioldgicos
e comportamentais durante e ap6s a viagem. Também foi
observado que no transporte de cavalos e burros,
independentemente do tipo de veiculo, esses giram
voluntariamente o seu corpo para se orientar no sentido
oposto da viagem (Clark et al1993).

Influéncia da densidade

No transporte de equinos soltos, as altas densidades
proporcionam uma competicdo de espago entre 0s animais

DOI http://dx.doi.org/10.14269/2318-1265/jabb.v3n3p73-80




J Anim Behav Biometeorol
v.3,n.3, p.73-80 (2015)

ISSN 2318-1265
76

(lacono et al 2007). Densidade média reduz as lesdes e
contusBes durante o transporte, porém, aumenta os custos de
transporte (lacono et al 2007). A diminuicdo da densidade de
equinos no transporte de percursos longos proporciona aos
animais oportunidades de evitar cavalos agressivos, escolha
da posicdo mais confortdvel e orientacdo preferida para
viajar, além do espaco para descansar nos periodos em que 0
caminhdo estiver parado (Whiting 1999). N&o existe
legislagdo sobre o espago minimo necessario para o0
transporte rodoviario de acordo com a idade e tipo de cavalo,
porém os espagos minimos diferementre os paises.

Efeitos da restricdo de alimento e &gua

Dependendo da finalidade de producéo, os equinos
podem ou ndo ter a restricdo de alimentos e agua. Por
exemplo: cavalos de desporto quando transportados é
recomendado que sejam alimentados com fenos e ingestdo de
liquidos, para ndo prejudicar o seu desempenho (Codazza et
al 1974), entretanto, os cavalos transportados para o
abatedouro, geralmente sdo mantidos em jejum para reduzir
o risco de sujidade e evitar contaminagdo na carne (Grandin
et al 1999).

Algumas pesquisas tem aconselhado evitar o uso do
feno em veiculos transportadores de equinos, porque
prejudica a qualidade do ar (Traub-Dargatz et al 1988; Art e
Lekeux 2005). O feno seco causa risco para 0S equinos
devido a obstrugdo das vias aéreas, sugere-se que o feno seja
mo Ihado e colocado no piso do veiculo para reduzir a poeira
(Hotchkiss et al 2007). Durante a viagem é provavel que o
animal tenha uma perda de massa corporal, devido a reducédo
do consumo de alimentacdo e agua, e aumento do gasto de
energia através da transpiracdo (Paludo et al 2002; Tateo et al
2012). Vale salientar que os equinos sempre tendema reduzir
alimentacdo e ingestéo de dgua durante a viagem, porque eles
estdo menos dispostos a comer e beber em ambientes
desconhecidos e estressantes (Ito et al 2001; Kay e Hall
2009).

Ao avaliar o consumo de agua e a desidratacdo de
cavalos transportados a distancias longas (134 — 448 km) em
periodo quente (24 — 37 °C e 32 — 94%) em resposta ao
estresse, Friend (2000) observou que quanto maior o tempo e
a distancia do percurso, sobre condigdes microclimaticas
adversas (temperatura e umidade relativa alta) obteve-se um
aumento nas taxas de cloreto de sodio, proteina total,
concentragfes cortisol no plasma, perda de massa corporal,
frequéncia respiratdria e cardiaca, além disso verificou-se um
elevado nivel de desidratacdo, fadiga e estresse térmicos.
Snedden et al (1991) observaram uma perda de massa
corporal nos equinos de 12,8% durante o transporte, devido a
privagdo de dgua de 36 h (6 h antes do embarque e 30 h de
transporte), com temperatura de variando de 18,7 — 29,9 °C.

Em viagens longas a ingestdo de &gua dos equinos
deve ser realizada com o veiculo parado, em intervalos entre
2-4 horas, principalmente quando se tem altas temperaturas,
também se deve oferecer a cada parada a oportunidade para o
animal urinar. Os machos em particular precisam ficar em
uma postura diferenciada para urinar, o que torna dificil
quando se estd em transito, 0s equinos urinam seis vezes por
dia (Weeks et al 2012).

Confinamento e isolamento

O confinamento e o isolamento provocam estresse e
altera o comportamento dos equinos favorecendo o
aparecimento de comportamentos anormais como: a
vocalizagdo, fuga, chute, etc (Ito et al 2001; Chirase et al
2004). Os autores McAfee et al (2002); Kay e Hall (2009)
observaram que o transporte individual de equinos, promove
0 aparecimento estereotipias e alteracdes fisiologicas
(aumento da frequéncia respiratéria e cardiaca, bem como o
aumento das temperaturas timpanica e retal). Por isso
recomenda-se que o transporte em reboque nédo seja feito so6
com um equino, o ideal é que se tenha pelo menos um
companheiro ao vivo, ou um espelho, para que o cavalo ndo
se sintasozinho durante a viagem (Kay e Hall 2009).

Efeito das grandezas fisicas no transporte de equinos e
seus reflexos no estresse

As grandezas fisicas influenciam diretamente no
transporte dos equinos, essas podem agir isoladas ou
combinadas, gerando efeitos negativos na carga, como:
estresse, patologias, alteragdes fisioldgicas, bioquimicas e
comportamentais. Dentre as grandezas, destacam-se: a
temperatura do ar, umidade relativa, circulacdo do ar
inadequada,poluicdo aérea (poeira e gases nocivos) nas
estradas, niveis de vibragdo e ruido (Smith et al 1996; Stull
1999; Tateo et al 2012; NiedzwiedZet al 2013).

A temperatura do ar e umidade relativa ideal (zona de
conforto térmico e de maximo desempenho zootécnico) para
0 transporte dos equinos varia de -1 — 25 °C e 45 — 50%,
nessas faixas o animal apresenta o calor dissipado igual ao
produzido por seu metabolismo,valores acima e/ou abaixo
dessas faixas indicam que os equinos estdo sofrendo estresse

térmico  (Stull  1999; Friend 2000). Nos veiculos
transportadores de equinos essas faixas ideais sdo
ultrapassadas. Em reboques tradicionais, existe uma

diferenca entre a temperatura do ar no interior e exterior do
veiculo, que é influenciada pela circulacdo de ar, essa
variacdo esta emtorno de 5,1 — 9,5 °C (Purswell et al 2010).
Isso significa que os equinos ndo devem ser transportados
durante dias quentes e Umidos. Tem-se a necessidade de
melhorar a engenharia e o0 design dos veiculos
transportadores de equinos, Mitchell e Kettlewell (2008)
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sugeriram aumentar a altura dos veiculos (caminhfes e
reboques) e adicionar algumas aberturas, para aumenta a
circulagéo de ar no interior da carga viva.

A preocupagdo com a qualidade do ar no ambiente de
transporte de equinos é de suma importancia, pois inalacao
de poluentes do ar (poeiras organicas, gases e
microrganismos) causam doengas respiratorias (Art e Lekeux
2005). A prevencdo dessas doengas pulmonares estdo na
reducdo da poeira e no aumento da circulagdo de ar no
interior do veiculo, que por consequéncia minimizara o
superaquecimento. As concentraces de gases nocivos no ar
(@mdnia, 6xido nitrico e mono6xido de carbono) durante o
transporte dos cavalos devem ser reduzidas, pois essas
dificultam a respiracdo dos animais, além de danificar os
pulmbes, torna-os propicios a proliferacdo de bactérias
(Traub-Dargatz et al 1988). O limite de exposicdo de gases
recomendado é de 25 ppm de ambnia e 9 ppm de mondxido
de carbono (Pickrell 1991).

Os equinos podem detectar sons de alta frequéncia
que sdo imperceptiveis ao homem o que pode tornéa-los
perturbados e assustados. Durante o0s carregamentos 0s
equinos estdo expostos a diferentes fontes de ruidos audiveis,
como: vozes humanas, chicotes, vocalizagbes de animais,
barulho de maquinas, alarmes, buzinas, etc, porém, é
impossivel quantificar todas as fontes. Minka e Ayo (2009)
evidenciaram que os ruidos intensos causam excitagdo do
sistema nervoso central, diminuindo a imunidade do animal,
aumentando a fadiga e a morte celular.

As vibragbes mecénicas do veiculo comprometem a
salde e 0 bem estar equino, Smith et al (1996) e Stull (1999)
verificaram uma diminuicdo de glicogénio muscular e
hepatico, e consequente fadiga nos animais. Esse efeito
diminui o desempenho zootécnico e a qualidade da carne de
cavalo apés o transporte.

Os indicadores de estresse dos cavalos durante o
transporte podem ser mesurados pelas variaveis: fisiologicas,
bioquimicas e comportamentais.

As varidveis fisiologicas dos equinos durante o
transporte s&o: a frequéncia respiratoria de 8 — 16 mov.min?,
frequéncia cardiaca de 32 — 44 bat.min™ e temperatura retal
de 372 — 38,2 °C, por meio dessas faixas é possivel
diagnosticar a presenca efou auséncia de estresse térmico
(hipertermia ou hipotermia) no transporte (Paludo et al 2002;
NiedzwiedZz et al 2013). A presenca de hipertermia em
equinos durante o transporte aumenta a temperatura retal,
frequéncia cardiaca e respiratéria Onmaz et al (2011);
Niedzwiedz et al(2013), aumenta a concentragao de cortisol e
a concentracdo de hormdnio adrenocorticotrofico Fazio et al
(2008); Schimidt et al (2010) e desidratagdo (Friend 2000;
lacono et al 2007).

Doengas
equinos

relacionadas ao transporte inadequado de

O transporte inadequado de cavalos pode aumentar o
risco de doengas infecciosas Chirase et al (2004); Copas
(2011), como por exemplo: pleropneumonia, laminite,
desidratacdo, obstrucdes esofégicas, diarreia, cdlicas, etc
(Oikawa et al 2005). Segundo Cregier (1982) o transporte de
equinos em um percurso curto e frequente podem resultar em
lesdes, traumatismo e distlrbios de salde (perda de massa
corporal e fadiga).

Lesdes e traumas

Os traumatismos e/ou lesdes que os cavalos sofrem
durante o transporte muitas vezes esta relacionado com o
efeito da densidade de ocupacdo sobre a capacidade de
equilibrio do animal e ao tipo de transporte, segundo
Ferguson e Ruiz (2001) o trailer é a fonte mais comum de
lesBes (na cabega, ileo e cauda). Para evitar esses problemas,
o ideal é a utilizacdo de protetores especializados, cordas
longas e telas de protecdo (para evitar o risco de mordidas
entre os cavalos vizinhos). O contato do animal com o teto
do veiculo, frenagem brusca e curvas acentuadas faz o
equino perde o equilibrio, além causar lesdes na cabeca e
pernas (Ferguson e Ruiz 2001). Quando os equinos sdo
transportados coma posicdo da frente na diregdo da viageme
a contencdo é feita com cordas curtas, as colisdes rapidas e
extremas podem resultar em fraturas e deslocamento
vertebral do animal (Colins et al 2000; Lee et al 2001; lacono
et al 2007).

Segundo Colins et al (2000) a densidade baixa reduz
as lesbes e contusdes durante o transporte de equinos. Altas
densidades de ocupacdo criam uma situacdo de luta constante
entre os cavalos. Quando transportados em condicdes de
percurso longo e baixa densidade, ha reducédo do estresse dos
animais, permitindo que esses tenham espaco de fuga (para
se defender de outros cavalos agressivos), escolha de uma
posicdo mais confortavel, de acordo com a sua orientagdo
preferida. Embora seja normal o aparecimento de lesdes e
traumas nos equinos durante o transporte, é importante que
se faca um manejo corretos de transportacéo.

Doenca respiratéria

A doenca respiratéria que mais ocorre no transporte
de equinos € a pleuropneumonia ou febre dos transportes,
esta relacionada a queda de imunidade devido ao estresse e
agentes microbianos (Po et al 2013).A limitagdo nos
movimentos da cabeca é outro fator que colabora para o
aparecimento da pleuropneumonia, observou-se que 0s
cavalos que viajam com cabrestos amarrados,ndo permitindo
0 abaixamento da cabeca foram mais propicios a adquirir
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essa doenca (Oikawa et al 2005). Porque, a limitagdo dos
movimentos da cabega reduz a defesa natural das vias
respiratorias desses animais, além disso, a ventilagdo
inadequada também interfere na ocorréncia de problemas
respiratorios (Chirase et al 2004). A identificagdo precoce e 0
tratamento adequado aumentam a taxa de sobrevivéncia do
equino para 43-76%, porém apenas 60% dos animais
afetados sdo capazes de retomar sua carreira atleta (Copas
2011).

Os sinais clinicos iniciais da pleuropneumonia séo:
febre, depressdo na atitude do cavalo, falta de apetite, tosse
ou corrimento nasal. Os fatores que podem contribuir sdo:
presenca de doengas respiratorias subclinica ou clinica;
restricdo de postura (leva a obstrugdo pulmonar); o estresse
(diminui a imunidade); presenca de gases nocivos, altas
concentragOes de poeiras e bactérias; percurso longo e tempo
de viagem; orientagdo do corpo do equino durante a viagem
(Oikawa et al., 2005). O desequilibrio oxidativo, também,
pode desencadear o desenvolvimento dessa doenca (Po et al
2013).

Desidratacdo, laminite e cdlicas

Os equinos tendem a desidratar durante a viagem
mesmo quando se tem agua disponivel. A desidratacdo pode
variar de leve a grave ap6s o transporte, também depende das
condicBes microclimaticas e duragdo da viagem. Os
primeiros estdgios da desidratacdo sdo dificeis de avaliar
clinicamente, porque um cavalo pode ter 5% de desidratagéo
sem mostrar sinais clinicos significativos (Friend 2000).
Portanto, a desidratacdo é um problema muito mais frequente
do que se imagina e raramente é percebida, essa pode
desencadear varias doengas, tais como: laminite, cdlicas,
doencgas musculares e redugdo da funcdo renal (Friend 2000;
lacono et al 2007).

Ao avaliar a desidratacdo, estresse, consumo de agua
de equinos durante o transporte comercial de longa distancia
(36 h) Friend (2000), observou que os animais transportados
por mais de 24 horas em condicGes de clima quente e sem
agua, obtiveram desidratacdo grave e maior a perda de massa
corporal. Também, o transporte por mais de 28 horas com
acesso periodico a agua foi prejudicial devido o aumento da
fadiga (fechando os olhos, menor interagdo social e resposta
a estimulos, etc).

A laminite altera drasticamente a atividade, o
comportamento e o bem estar dos equinos. Por ser uma
inflamagdo das laminas sensiveis do casco que provoca dor,
essa pode afetar os 4 membros, ocorre com maior frequéncia
nos membros anteriores, porque estes  suportam
aproximadamente 60% de massa do equino, ou mesmo sé
um membro, geralmente por claudicagdo severa e sem apoio
do membro contralateral (Wylie et al 2013). A causa da
laminite esta relacionada com o carregamento (embarque e

desembarque); a duracdo da viagem, nivel de ingestdo de
carboidratos durante a viagem, orientacdo inadequada e
consequentemente & perda de equilibrio (sobrecarga em
alguns membros), etc. Nestas condigdes, por sentir dor ao se
movimentar, hé reducdo do consumo de alimentos, atividade
sexual e longevidade dos equinos (Wylie et al 2013). As
medidas preventivas sdo: evitar mudanca de posicdo do
equino na viagem, adicionar protetores especializados no
veiculo e reduzir a ingestdo de carboidratos antes do
transporte (Ferguson e Ruiz 2001; Wylie et al 2013).

A diarreia em equinos pode ser causada pelo estresse
no transporte, presenca de salmonela, tipo de alimentagdo
fornecida durante a viagem (farelo de trigo ou linhaca),
percurso longo com restri¢do total de alimento e &gua, essa
doenca aumenta o risco de laminite (Tinker et al 1997,
Friend 2000; lacono et al 2007). Os sintomas sdo fezes
soltas ou diarréia, célicas e desidratacdo do animal (perda de
liquidos). A desidratacdo grave pode induzir a diarréia, existe
um maior risco de colicas em cavalos que tém mais de seis
transporte/ano, em compara¢do com os cavalos que ndo sédo
transportados e com o0s que sdo transportados por menos de
seis vezes porano (Tinker et al 1997).

Consideracdes Finais

Os conhecimentos de ambiéncia e o0s agentes
estressores que atuam no transporte de equinos auxiliardo o
produtor e/ou manipulador na adequagdo do manejo correto
(garantindo o conforto térmico e melhoria do bem estar
animal) e na reducdo de perdas econdmicas no setor da
equideocultura, atribuidos aos efeitos: das grandezas fisicas,
tempo de viagem, tipos de veiculos, posi¢do inadequada de
transporte dos cavalos, densidade, jejum, confinamento,
isolamento do equino durante o transporte e doengas.
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