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s desafios que a avicullura

brasileira tem enfrentado
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dos pontos que merece atengédo do setor
produtivo consiste na adogdo de boas
préticas de manejo ao longo do processo
produtivo.

A cadeia produtiva de frangos de corte
perde anualmente mais de US$ 2 milhoes
devido as mortes anles da chegada a
linha do abate. Tais perdas ocorrem,

em grande parte, durante as operagoes
pré-abate, ou seja, as atividades “pos-
-porteira” sdo vistas negativamente
como “terra de ninguém”. Além disso,
em termos de logistica, pouco investi-
mento em conhecimento e pesquisa é
observado relacionado ao transporte de
cargas vivas, por falta de profissionais
qualificados, o que aumenta ainda mais
os gargalos produtivos nesta drea.

De que adianta o produtor se preocupar
com as sete semanas de produgao dos
frangos dentro dos avidrios, se perdas
ocorrem ao longo da pega, carregamento,




TABELA 1 | Variagio da mortalidade (4 Maior e wMenor), em funcio das combinacdes entre tempo, distincia e velocidade de transpor-
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transporte e espera junto ao aha-
tedouro? Essas perdas, sejam por
mortalidade ou condenacio de car-
caca, tém uma importancia grande
no ciclo econdmicoe da produgio. A
pergunta é: a quem interessa essas
perdas?

Preocupar-se com as perdas pré-
-abate ¢ lucrar mais perdendo me-
nes, minimizando descartes ou
condenagoes de carcacas. Para isto,
¢ preciso entender os
principais problemas e
as solugoes existentes,
visando a reducgiio dos
prejuizos com a morta-
lidade das aves antes da
chegada a linha do abate.
Este tema é o que tenlare-
mos descrever aqui para
que aqueles que tomam
as decisdes possam mu-
dar o olhar e, quem sabe,
melhorar o enfoque do
controle do pods-porteira
na avicultura brasileira.

PRINCIPAIS PONTOS
CRITICOS NA ETAPA
DE TRANSPORTE

Densidade por caixa

A densidade de aves por
caixa é decidida confor-
me o peso médio das aves
e eslagao do ano, visando
praticidade, redugio do

namero de caminhées e

economia. No enlanto, o excesso de
aves por caixa, variando entre oito e
10 aves, interfere nas trocas térmicas
das aves, aumentando o estresse tér-
mico do lote. £ importante observar
que de acordo com o turno que serd
realizado o transporte das aves, os
reflexos sdo diferenciados.

Existe um limite entre (rés e sete aves
por caixa, em que a mortalidade
nos lurnos da tarde e noite foi

reduzida até a mortalidade mini-
ma nas densidades de sele aves
(Figura 1). Acima de oito aves por
caixa, hd um pequeno incremento
no numero de aves mortas. Por ou-
tro lado, durante o turno da noite,
ocorre um aumento na mortalida-
de, devido & exposigio ao vento,
favorecendo a perda excessiva
de calor. A ave tenta compensar
através dos mecanismos de tre-
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FIGURA 1 | Valores médios da interacio entre o niimero de aves por caixa e os diferentes turnos,

em relacdo ao niimero de aves mortas

diferentes situacoes. Em
médio e longo prazos, novas
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tecnologias deverdo surgir de
condicionar o direcionar uma
venlilagio especifica para as
cargas vivas, visando uma
padronizagao de cendrios e,
consequentemente, melhoria
no bem-estar dos mesmos.

REDUZINDO

AS PERDAS NO
TRANSPORTE DE AVES:
PRINCIPAIS SOLUCOES
Adocdo da melhor densida-
de de aves por caixa

A escolha da densidade

deve acompanhar a época

do ano, turnos, peso das
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Fonte: Vieira (2008)

mor, vasoconstrigdo periférica e
ericamento das penas. No entan-
to, a persisténcia nesta siluagao
resulta em mortalidade por frio
(FURLAN; MACARI, 2002).

Microclima da carga

Ao longo da carga transportada,
existem diferentes nticleos tér-
micos. Isto se deve em funcio da
cabine do caminhéo, do posicio-
namento das caixas, bem como
das préprias aves no interior das
caixas. A ventilagio é desunifor-
me, tendo mais efeito nas caixas
diretamente expostas ao venlo
(as caixas de cima, na parte su-
perior e frontal do caminhéo, por
exemplo) e menor nas camadas
do meio. Nas pesquisas realizadas
pelo Nupea (Nucleo de Pesquisa
em Ambiéncia) verificamos a
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ocorréncia de “bolsées” térmicos
em véarios ponlos da carga, rela-
cionados com a menor ventilacgéo.
Com isto, a parte central e traseira
do caminhdo sdo regides inade-
quadas sobre o ponto de vista
de condicgées bioclimaticas e do
bem-estar destes animais
(Figura 2).

De acordo com os varios
cenarios avaliados du-
rante anos de pesquisa,
percebe-se que ha a ne-
cessidade de melhorar as
condigdes biocliméaticas
de transporte. Atualmen-
le, em funcao do siste-
ma convencional que é
adotado em cada granja,
essas medidas acabam
sendo pontuais e isola-
das umas das outras em

aves ao abate (entre 35 a
42 dias). Em dias e turnos
mais quentes (durante a
tarde, por exemplo), devem
estar entre cinco e sele aves,
sendo sete aves ideal sob o ponto
de vista térmico, com peso vivo
entre 2 kg e 2,5 kg (VIEIRA, 2008).
Esta densidade favorece as trocas
térmicas, além de ser vidvel em
termos operacionais durante a pega

e o carregamento. Nos dias e turnos




TABELA 2 | Valores recomendados do tempo de espera para diferentes distancias percorridas, e suas respectivas taxas de mortalidade

esperadas
Distancia Tempo de espéx‘a (faixas) % mortalidade esperada
Longe (acima de 51 km) Maderado (entre 1 e 2 horas) 0,41
Média (entre 25 km e 50 km) Curto (abaixo de 1 hora) 0,12
Perto (abaixo de 24 km) Alto (acima de 3 horas) 0,41

Fonte: Vieira (2008)

mais frios (por exemplo, durante
a noite e no inicio da manha), a
densidade a ser adotada varia entre
seis e oito aves, pois a adocio de
baixa densidade (abaixo de cinco
aves por caixa) pode gerar efeitos
inversos aos periodos quentes.

O molhamento antes do transporte
Na etapa de carregamenlo, pouca
informacao é dada a respeito deste
manejo, justificando para o molha-
mento da carga a redugao
de calor no lote, nas horas
mais quentes do dia. No
entanto, os operadores mo-
Iham a carga independente
do horédrio e condigao, com
isto, as perdas aumentam
por influéncia do mau uso
deste recurso.

No molhamento, deve-se ter
muila atencéo com a unifor-
midade de aplicagao. Deixar
a mangueira ligada em um
ponlo so da carga favorece
a desigualdade de umidade
na carga, promovendo os
chamados “bolsdes” tér-
micos. Para isto, devem-
se molhar todas as partes
igualmente e no inverno,
ou em dias e horarios mais
frios, suspender a atividade
para nado provocar eslresse
por [rio. Recomenda-se que
a atividade de molhamento
seja feita em dias de tempe-

ratura elevada e umidade relativa
abaixo de 60%.

Principais pontos criticos na etapa
de espera no abatedouro

O galpéo de espera tem por objetivo
prover condigdes térmicas favord-
veis, diminuindo a mortalidade
nesta etapa, sendo decisiva na
diminuigao de perdas desde a pega
até o abate.

Poucas empresas se preocupam

com a distancia percorrida pelos

Pés-graduacao
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caminhdes, ordenando a chegada
e saida do galpdo, de modo que,
os cuidados tomados nas etapas de
pega, carregamento e lransporte,
sejam perdidos durante a espera,
caso se oferega um ambiente tér-
mico inadequado. Sabe-se que se
trata de uma condigio de trabalho
bastante complicada, pois visa
atender a empresa integradora, o
produtor e muitas vezes a capa-
cidade de abate. Mesmo assim,

)

)



insistimos na necessidade de um
planejamento, nao somente em fun-
cdo dos “turmeiros — trabalhadores
da area”, mas também em funcéo
de uma otimizagdo da logistica de
transporte associada ao bem-estar

dos animais.

Distancia granjas-abatedouro

A distancia possui grande influén-
cia na sobrevivéncia das aves, ou
seja, quanto maior a distancia de
transporte, maior a mortalidade na

chegada ac abatedouro (VOSLARO-
VA et al., 2007).

A variagdo da mortalidade de
acordo com as combinagoes de
tempo, distincia e velocidade de
transporte, dentre outros fatores,
também pode contribuir para a
variacao destes valores (Tabela
1). Todavia, a distancia é um dos
principais fatores que influencia
na condicdo de espera pré-abate,
determinando o uso da climati-

zagdo, bem como a intensidade

dada pelo lempo em que
0s caminhoes aguardam
no galpdo. Portanto, mais
uma vez, reatirmamos a
necessidade de um pla-
nejamento consciente da
logistica do transporte
dessa carga viva.

Tempo de espera

O tempo de espera é um
dos fatores de grande
variagao nos abatedouros, sem
padronizagdo quanto ao intervalo
de tempo ideal que proporcione
condigdo de conforto térmico.
Sem duvida, este é o principal
pardmetro determinante na efi-
ciéncia da climatizagdo nas aves
como agente de remocéo de calor.
O controle térmico é necessario
para reduzir os efeitos negalivos
do meio externo no bem-estar das
aves. Nos abatedouros, o tempo
de espera adotado pode variar en-
tre zero até 17 horas.

FIGURA 2 | Perfis dos comportamentos da varidvel ambiental temperatura (L2Temp.) e da umidade

relativa (L2UR) ao longo da fileira lateral 2, para um cendrio de verdo, distancia longa, turno da manha e

sem molhamento da carga.

Ou seja, existe uma

divergéncia quanto

as recomendacdes, o
que dificulta o bom
planejamento do ma-
nejo bioclimédtico e do
tempo a ser adotado,
durante o qual as aves

24.5

serao mantidas nestes
galpoes, em regides de
clima tropical. Deve-se

considerar que em se
tratando dessa temati-
ca, cada caso & um caso
especifico, que varia de
empresa para empresa,

L2UR (%)

porém deve-se adotar
como certo: adaptacoes

de ajuste da realidade

Fonte: Barbhosa Filho, 2008
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vivida.



REDUZINDO AS PERDAS

NA FASE DE ESPERA NO
ABATEDOURO: PRINCIPAIS
SOLUCOES

Manejo e controle da climatiza-
¢do no galpdo de espera

Os principais fatores bioclimaticos
a serem observados fora e dentro
de um galpao de espera consis-
tem na temperatura e umidade
relativa, sendo a instalagdo de um
termohigrometro necessdria para
o acompanhamento periédico da
condigio térmica do ambiente. O
ideal é que lenha um em cada late-
ral do galpao e no centro geométri-
co a meia altura da carga. A leitura
deve ser feita de hora em hora, e o
operador treinado adequadamente
para avaliar e conduzir agoes que
auxiliem no controle do conforto
térmico das aves.

Controle do tempo de espera
Para cada fator influente na pro-
porgao de aves mortas antes do
abate, temperatura externa, distan-
cia granja-abatedouro, existe uma
recomendacdo quanto ao tempo de
espera. Cabe a empresa escolher
qual deslas varidveis possui o
maior peso na mortalidade.

Manejo da climatizacao
no galpao de espera

s
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Em relacdo a temperatura externa,
quanto maior os valores ao longo
do dia e ano, maior a necessidade
do tempo de espera, desde que
o ambiente seja devidamente
climatizado (ventiladores, nebu-
lizadores e, ocasionalmente, o
molhamento).

Com o passar do tempo, os efeitos
da climatizagao se distribuem
ao longo da carga, possibilitando
perda de calor e um ambiente mais
confortavel. Além disso, quanto
mais quente o ambiente externo, os
animais se tornam cada vez mais
sensiveis & mudanca benéfica de
condicdo ambiental no galpao de
espera. Tempo de espera menores
devem ser adotados em tempera-
turas mais amenas ou alé mesmo
baixas, devido ao risco de estresse
por frio.

Quanto as diferentes distéincias
entre as granjas e o abatedouro,
0s maiores percursos (acima de
51 km) estao relacionados com a
permanéncia curta no galpao de
espera (Iigura 3).

As aves ao chegarem ao abatedou-
ro ja se encontram em esitresse
irreversivel, em funcio do esgo-
tamento das reservas energéticas.
Com isto, se tornam in-
sensiveis ao (ratamen-
to climéatico e quanto
maior o tempo aumen-
ta-se 0 numero de aves
morlas no caminhao,
recomendando-se o
menor tempo possivel
entre a chegada e o
abate (abaixo de duas
horas). Para distancias
menores (abaixo de
24 km), as aves ainda
se encontram sm con-
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FIGURA 3 | Valores médios da interagao entre a distancia granja-abatedouro e os diferentes
intervalos de tempo de espera, em relagdo ao niimero de aves mortas, sendo intervalos de tempo
de espera: Curto: menor que 1 hora, Moderado: 1 - 2 horas, Médio: 2 - 3 horas, Alto: acima de 3
horas e faixas de distincia: Longe: acima de 51 km; Médio: 25 - 50 km; Perto: abaixo de 24 km
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de redugio de perdas duran-
te as operagdes pré-abate de
frangos de corle, a observa-
¢ao cuidadosa dos principais
pontos criticos deve ser prio-
ridade no planejamento de
um carregamento, bem como
na logistica de transportes.
O treinamento de todos os
envolvidos assume grande
importincia, para que todos
possam (rabalhar com efici-
éncia e consciente das agdes
a serem tomadas no caso de
problemas que possam surgir
ao longo do processo.

Enfim, a unido do setor avi-

Curto Moderado

Fonte: Vieira (2008)

dicoes de reversao do quadro de
estresse, respondendo efetivamente
aos efeitos da climatizagao. Para
trajetos menores, intervalos acima
de trés horas auxiliam na reducéo
de mortalidade (Tabela 2).

No geral, considerando todos os
fatores que influem nas perdas
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